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ANALISI delle criticita rilevate nell'Ambito Urbano UO4 - riferite ai dati della scheda-

rilievo
Riferimento scheda rilievo

Descrizione Ambito

Il Percorso-Ambito U4 ci conduce nel cuore del centro storico di Vico, partendo da via
Mastromatteo allinnesto a valle con corso Umberto primo; da qui il percorso sale
fiancheggiando il Palazzo della Bella, si apre sullo slargo prospiciente l'ingresso al Palazzo
stesso e si continua con via della Bella, sempre fiancheggiando l'altra fronte di Palazzo della
Bella, fino alla sommita in corrispondenza dell'incrocio con Via Azzarone.

1. Pavimentazione, pendenze, sporgenze, intersezioni, complanarita

Cido che si rileva lungo questo percorso rappresenta in un certo qual modo un aspetto
caratteristico dei borghi storici di puglia, fortemente connotati da spontanne e mai
pianificate stratificazioni storiche a da una complessa articolazione del tessuto urbano che
spesso ci consegnano, come nel caso di Vico, scene urbane di indubbio valore paesaggistico e
storico che rapiscono l'attenenzione del visitatore. Con queste premesse l'attenzione nel
ipotizzare progetti o interventi soprattutto a scala urbana, deve risultare di alto livello per
una oggettiva necessita di tutela del patrimonio paesaggistico a cui si affianca tuttavia una
altrettanto oggettiva esigenza di consentire a tutti di fruire gli spazi pubblici di un certo
interesse. E' scaturito pertanto in questa occasione particolare il bisogno di pensare ad
interventi per l'abbattimento di barriere architettoniche partendo dal tentativo di garantire
la permanenza di una lettura della scena urbana che no sia deturpata da elementi
dall'eccessivo "rumore semantico". L'immagine che questi centri storici ci restituiscono, e
un'immagine di un tessuto urbano che nel corso del suo dispiegarsi nella storia, a fasi
successive dell'edilizia spontanea, non ha conosciuto le automibili e la mancanza di
marciapiedi, a volte l'impossibilita delluomo moderno di imporli alla strada o al vicolo,
testimonia proprio questo. Una citta universale ha bisogno pero di "far pace" anche con la
sua storia e di non sottrarsi allimpegno di non escludere nessuno al godimento di se stessa.
L'intervento semplice previsto per ques'ambito pud definirsi paradigmatico per contesti
analoghi e molto frequenti nei nostri centir storici della Puglia.

L'intervento proposto,

-rispetta limmagine storica della strada originariamente senza marciapiede e con la sede
stradale compresa dal piede delle fronti degli edifici della quinta stradale (le basole di
pietra locale possono essere montate anche a raso con la sede stradale;

Il tipo di pietra locale delle basole, senza soluzione di continuita, pud interessare l'intera
sede stradale restituendo l'immagine storica dellascena urbana originaria, lasciando libere di
scorrere sotto di esse, le acque meteoriche.

- garantisce la giusta protezione dal traffico veicolare alle persone;

2. Dislivelli, rampe, segnaletica

L'intero sistema & privo di marciapiedi quindi non vi € un compendio di criticita legate ai
salti di quota, anche se le criticita son tutt'altre.

3. Ostacoli, elementi di arredo

Non vi sono lungo quest’ Ambito dei marciapiedi o percorsi protetti, tuttavia lungo il
percorso pedonale possibile (mai definito con alcun elemento) si incontrano gli ostacoli
"tipici" di questi centri storici: le scalinate esterne alle abitazioni.

4. Parcheggi

Non sono presenti parcheggi riservati

* planimetrie derivate da scheda-rilievo Elaborato Fascicolo 4.SCH.proAU
riferimenti dimensionali e prestazionali da Elaborato 2.MTR

PROGETTO Interventi segnalati per l'Ambito Urbano UO4

endenze, sporgenze, intersezioni, com

1. Pavimentazione,

1.1  Nuovo marciapiede con basole di pietra di apricena spessore 10 cm con
scalanatura nelle giunture alliinytradosso per consentire il deflusso delle acque
dilavanti su strada nella canaletta ai piedi degli edifici a bordo strada. Intervento
con alzata delle basole sulla quota della sede stradale di cm 10 oppure a raso con
la sede stradale. 1° tratto innestosu corso Umberto di via Masteomatteo lato
sinistro fino all'altezza del vico del Bacio; 2° tratto: lato destro da Vico del Bacio a
fiancheggiare Palazzo la Bella, rigiro lungo Via La Bella fino a scalinata esterna; 3°
tratto: lato sinistro da scalinata esterna fino alllincrocio con via Azzarone. mt (87+

117+47)*1.2*€ 113.31 € 34.128,97

2. Dislivelli, rampe, segnaletica -

2.1 Nuove strisce pedonali in corripondenza del parcheggio riservato in prossimita

ingresso al Palazzo della Bella. 1* € 300,00 € 300,00
2.2 Nuove strisce pedonali in corripondenza di cambio lato della strada ovvero per
necessita generali legate all'attraversamento protetto. 2*€ 300,00 € 600,00

3. Ostacoli, elementi di arredo _

3.1  Scalinate esterne, tipiche dello scenario urbano del centro storico di
Vico, certamente non demolibili.

4. Parcheggi riservati -

4.1 Adeguamento di segnaletica orizzontale e verticale a contrassegnare

parcheggio riservato, con indicazione spazi di manovra; 1*€ 359,00 € 359,00
Stima dei costi sommari
Ambito U.O4 € 3538797

MTR
e prescrizioni prestazionali**

Riferimenti dimensionali

1.1 Nella realizzazione del percorso parapedonale
si raccomandano materiali adeguati e larghezza
minima di 90cm. Saranno utilizzati materiali
tattili del sistema LVE; la pendenza max
trasversale ammissibile 1%.

Nella realizzazione di nuovi cigli stradali si
raccomanda un'altezza non superiore ai 15 cm e
di bocciardare finemente la superficie di
calpestio.

Le caratteristiche fisiche e prestazionali degli
scivoli e delle rampe sono analoghe a quelle dei
percorsi pedonali; per le loro caratteristiche, le
modalita di raccordo e le lro segnalazioni si
raccomanda di sequire gli schemi qui riportati.

2.1-2.2 Per gli attrraversamenti pedonali, 1li dove
la larghezza dellimmissione carrabile lo consente,
riferirsi alla tabella specifica delle dimensioni.

4.1, 42 Il DPR 503/1996 e il DM 236/1989
definiscono le caratteristiche, le modalita di
segnalazione e le categorie di utenti che possono
usufruire di tali spazi. Il DPR 503/1996
stabilisce le dimensioni minime dei parcheggi per
disabili (1arghezza minima di 3,20 metri e
lunghezza di almeno 6 metri) e le modalita di
segnalazione.
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aggiuntive
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